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ZAWARTOSC PROJEKTU :

L. Opis techniczny — przedstawiono na str. nr2 -3

J Obliczenia programu sygnalizacji swietlnej str. nr 4 -5
II. Czesé rysunkowa

e Plan orientacyjny miejsca robét przedstawiono na str. nr 6

e Plan sytuacyjny oznakowania miejsca robét przedstawiono na rys. nr 1-2
Opis Techniczny
1. Wprowadzenie

Projekt czasowej organizacji ruchu opracowano w zwigzku z planowang budowg mostu

w km 83+885 do 83+985 drogi krajowej nr 53 w miejscowo$ci Myszyniec przez rzek¢ Rozogg.

Budowa mostu prowadzona bedzie w dwéch etapach przy zachowaniu cigglosci ruchu

samochodowego i pieszego. Zakres projektu obejmuje rozbiorke istniejagcego mostu i budowe

mostu z podziatem na dwa etapy w zakresie zgodnym z zatgczonymi dokumentami.

Podstawa opracowania projektu czasowej organizacji ruchu drogowego jest :

a) zlecenie Wykonawcy robét nr 01ZL/CDCC/2023/P (przelew)

b) Ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20.06.1997 r.

¢) Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych z dnia 31 lipca 2002 1. (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310 z pézn. zm.)

d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(tj. Dz.U. 2017 poz. 784)

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2311 z p6zn. zm.).

2. Charakterystyka drogi i warunkéw ruchu
Teren pod projektowany obiekt stanowi pas drogi krajowej nr 53. Droga krajowa petni rolg
potaczenia miedzyregionalnego. Pod wzglgdem technicznym zaklasyfikowana jest jako gltéwna
ruchu przyspieszonego — klasa techniczna ,,Gp” o parametrach na odcinku objgtym
opracowaniem jezdnia szer. 6,0-8,0m, pobocza szer. 1, Sm, po stronie prawej chodnik
o zmiennej szer. Sredni dobowy ruch na DK nr 53 wg pomiaru ruchu za 2020/21 r. wynosit
5804 poj. /dobe). Natezenie ruchu pojazdéw w drogach gminnych ksztattuje si¢ na poziomie
niskim — ruch lokalny (dojazd do posesji).
3. Uzasadnienie wprowadzenia czasowej organizacja ruchu
Wykonywane w obszarze pasa drogowego roboty zwigzane zarOwno z samg droga,
jak i réwniez z urzadzeniami i obiektami znajdujagcymi si¢ na niej lub obok niej powoduja
utrudnienia i zagrozenia dla ruchu. Prawidlowe oraz staranne oznakowanie i zabezpieczenie
miejsc robSt ma zasadniczy wplyw na sprawne prowadzenie ruchu. Stosowane w czasie robot
rozwiazania maja charakter czasowy i sprowadzajg si¢ do wihasciwego oznakowania
i zabezpieczenia miejsca robét. Projektowana czasowa organizacja ruchu jaka przedstawiono
na mapce sytuacyjnej zapewni bezpieczenstwo pojazdom i pieszym.
4. Organizacja ruchu kolowego i pieszych na czas robét
Na czas realizacji zadania opracowano projekt czasowej organizacji ruchu kolowego,
ktéry przewiduje w swoim zakresie oznakowanie miejsca robSt w  lokalizacji zgodnej
z zalaczonymi rysunkami. Roboty wykonywane beda z zajgciem polowy jezdni oraz poboczy
na odc. 100 m obejmujg wykonanie rozbiérki istniejacego oraz wykonanie nowego mostu wraz
z dojazdami. Przewiduje si¢ zamknigcie jednego pasa ruchu na jezdni DK nr 53 na dlugosci
zgodnie z zalaczonymi rysunkami na czas wykonywania ww. robét dla kazdej ze stron.
W opracowanym projekcie przedstawiono sterowanie dla ruchu wahadlowego pojazdéw przy
zastosowaniu sygnalizacji $wietlnej (do obliczen przyjeto odc. di. 140 m).
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W przypadku tworzenia si¢ znaczacych i nieréwnomiernych kolejek w celu zabezpieczenia
przejezdnoSci oraz plynnosci nalezy zastosowa¢ reczne kierowanie ruchem przez osoby
uprawnione.
Zamawiajgcy wymaga wprowadzenia ruchu wahadtowego z recznym kierowaniem ruchu.

- w dni robocze od poniedziatku do czwartku w godz. 06:30 — 09:00 oraz 14:30 — 17:00.
-_w pigtek dzien roboczy w godz. 06:30 — 09:00 oraz 14:30 — 21:00.
-_w soboty w godz. 06:30 — 14:30,
- w niedziele oraz w dni Swigteczne w godz. 14:30 — 21:00
Miejsca robét zostang wygrodzone tablicami prowadzacymi U-3d, zaporami drogowymi U-20b
oraz tablicami kierujagcymi U-21a i b. Prace zostaly podzielone na etapy po stronie prawej i lewe;.
Pozostale znaki zostang umieszczone zgodnie z ich lokalizacjg pokazang na rysunkach.
Na odcinku prowadzonych robét ruch pieszych maty. Przejscie dla pieszych druga strong drogi
poprzez przej$cia ist. i projektowane. Roboty prowadzone w terenie zabudowanym.
Uwaga ! Informowa¢ mieszkancéw posesji znajdujacych sie w rejonie robdt na poszczegdlnych
etapach o utrudnieniach, a w razie konieczno$ci zapewni¢ dojazd i doj$cie uzytkownikom
1 stuzbom ratunkowym.

5. Ogélne warunki dotyczace oznakowania pionowego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego :

e Znaki pionowe nalezy umieéci¢ tak aby dolna krawedZ znaku byla nie nizej niz 2.2 m liczac
od poziomu nawierzchni, oraz w odlegloéci nie mniejszej niz 0,5m od krawedzi jezdni. Tablice
U-20a nalezy umie$ci¢ na wysokosci 1,20 m mierzac od poziomu nawierzchni do jej gornej
krawedzi.

e Robotnicy pracujacy w pasie drogowym powinni zna¢ zasady pracy pod ruchem oraz by¢ ubrani
w kamizelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego, a pracownik kierujacy ruchem w kamizelke
z napisem ,kierowanie ruchem”, elementy odblaskowe o barwie zéltej lub pomaraficzowe;j
ulatwiajace spostrzeganie przez kierujacych.

e Zabrania si¢ opierania, skladowania materiatéw o ptoty, stupy linii napowietrznych, budynki itp.

¢ Nie przewiduje si¢ prowadzenia robé6t o zmierzchu i w nocy.

6. Dane charakterystyczne znakow :

zalecana wielko$¢ - znaki duze
e A ostrzegawcze - dlugos¢ boku - 1050 mm
e B zakazu C nakazu - $rednica - 900 mm

Oznakowanie poziome — odblaskowa tasma barwy zoéltej
7. Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien
W zwigzku z planowanymi robotami drogowymi wystapia nast¢pujace zagrozenia

i utrudnienia w ruchu na odcinkach objgtych robotami: wkopy, potracenia pieszych lub pracownikéw,
uderzenie badz przysypanie przez przemieszczane przedmioty podczas prac roztadunkowych, postdj
pojazdéw zwigzanych z dowozem materialéw budowlanych na jezdni, zwezenie jezdni. W celu
zapewnienia bezpieczenstwa i eliminacji zagrozen podjgte bgda nastgpujace dziatania zapobiegawcze:
oznakowanie ostrzegawcze dla kierowcéw o prowadzonych robotach i zwe¢zeniach, wygrodzenia
miejsca prowadzonych robét, inne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

8. Wykonawca robét bedzie:

STRABAG Spélka z o.0. z siedzibg w Pruszkowie, ul Parzniwskiej 10,
9. Przewidywany termin wykonania robét IT kw. 2024 r.
10. Przewidywany termin przywrocenia stanu poprzedniego pasa drogowego 30 IV 2024 r.
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Obliczenia programu sygnalizacji dla ruchu wahadlowego

Zatozenia:
1. ve =40 [km/h] = 11,1 [m/s]; di odc. L1 =140 m;
2. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci $r. dobowego natgzenia.
Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
SDR do obliczen przyjeto:
DK 53=5804 > Q1 = Q2 =290 [E/h]
3. Do obliczen przyjeto szer. pasa ruchu = 3,0m
4. Udziat pojazd6éw cigzkich:
DK 53 - 726/5804 = 0,13
5. Pochylenie wlotu przyjeto = 0,0%

Obliczanie natezenia nasycenia pasa ruchu:

S,. = [Sy+200 = (& —3,5) — 306; 1] ﬁ
S, — wyjsciowe natezenie nasycenia — 1900 poj./h dla DK 53 i 1700 poj./h dla drég podporzadkowanych
 — szerokos¢ pasa ruchu pozostawionego dla ruchu
i — pochylenie wlotu na odcinku ustawienia kolejki pojazdow
&; — wskaznik kierunku pochylenia

§; = 1 dla wlotu potozonego na wzniesieniu;
8; = 0 dla wlotu potozonego na spadku;
u. — udziat pojazdéw ciezkich w ruchu

1

1+

DK 53: 5. = [Sg+ 200 = (w— 3,5) — 306, =i] = = 1600 E/h

Dtugosé cyklu przyjeto zgodnie z przepustowoscia optymalng tak by zapewniona zostata przepustowos¢ uktadu z
zapasem zapewniajacym elastycznos¢ w sytuacjach wigkszego niz zaktadane natezenie ruchu.
Sprawdzanie przepustowosci: PROGRAM 1-ETAP 1, 2

Grupy kolowe 1K i 2K

ac
=

S=1600 [EMhz] ¢, =C,=1600 - == 476 E/h

4

w

Obliczenie stopnia obciazenia:

Warunek przepustowosci spelniony.

Obliczenia czaséw miedzyzielonych
Etap 1,2 - DK 53

Gru DROGA | Predkos¢ | Droga | Predkos¢ Siuﬁg;j Czas Czas Czas Pravieho

koliz ‘?ze Ewakuacji | Ewakuacji | dojazdu | dojazdu i\c/'gte o ewakuacji | dojazdu | miedzyzielony ;’;]e
v se[m] | Velkm/h] | vdm] |Vdikm/h] [S]g tefs] | td[s] Is]

1K-2K 140 40 0 40 3 13,51 0 16,51 17

2K-1K 140 40 0 40 3 13,51 0 16,51 17




Matryca czas6w miedzyzielonych
Etap 1,2 - DK 53

GRUPY
ROZPOCZYNAJACE
(DOJAZD)
1K 2K
<
18] -
> Q. 1K X 17
S D2
o Z ﬁ
O
o = 2K 17 X

UWAGA:
- czasy migdzyzielone dla pojazdéw iacznie z sygnalem z6ttym oraz zétto-czerwonym

Program sygnalizaciji schemat:

Etap 1,2 - DK 53

0 25 28 83 84

Sygnaty:

I/I Zétty |><| z61to czerwony E czerwony i Zielony j

Dziatanie sygnalizacji $wietlnej powinno by¢ przez caly czas jej pracy nadzorowane przez przeszkolony
personel wyposazony w urzadzenia tacznosci i monitorujgcy kolejki pojazdéw na obu koficach robét.
W przypadku tworzenia si¢ znaczacych i nieréwnomiernych kolejek, nalezy wprowadzi¢ reczne
sterowanie ruchem.

Tlov freatoa b/



Ogélne warunki dotyczace oznakowania pionowego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego

min. 0.50= u 0,50+2,00
! T kraweznik
- !
: I (7 1 | I |
| ]
! B \oobocze
i jezdnia | jezdnia - chodnik

a) na drodze c) na ulicy

min. 2,00

/\

|

min. 2,20
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Wzory zapér drogowych wymaganych do oznakowania rob6t

——

a) zapora drogowa pojedyncza szeroka U-20b
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b) tablica prowadzaca ciggta w lewo U-3d
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¢) zapora drogowa U-20c

d) tablica kierujaca, ogranicznik skarajni U-21



MAPA ORIENTACYJNA

DK 53 odc. m. Myszyniec km od 83+885 do 83+985
przebudowa mostu
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